Report

F3J-Szene

Ein abenteuerliches Wettbewerbbswochenende in der Ukraine

Der Saisonstart in diesem Jahr war von viel
‘Regen begleitet. So musste der Wettbewerb in Ita-
lien wegen schlechtem Wetter kurzfristig abgesagt
werden. Auch die F3B-A Wettbewerbe in Puch-
heim und Kulmbach-Land waren nur mit viel Wet-
tergliick durchfiihrbar. So war ich sehr froh, mich
dieses Jahr erstmalig fiir den Wilga-Cup in der
Ukraine angemeldet zu haben. Die Wetterprognose
lag mit 30 Grad und Sonne genau richtig. Der Trip
nach Kharkov sollte ein echtes Abenteuer werden!
Schon Wochen vor dem’Abflugtermin mussten
wir die Reise koordinieren: Mit der Fluggesellschaft
wurden die GroRe, das Maximalgewicht und die
Kosten der Transportkiste geklart und mit den Team-
mitgliedern sprachen wir die Mitnahme von Seilen,
Joch und Ersatzteilen ab. Als wir dann auf der Karte
sahen, wo es eigentlich hin geht, war klar, warum
diese Reise aufwandiger wird. Nicht nur, dass sich
die Ukraine von der polnischen Grenze bis nach

Russland erstreckt, sondern zudem liegt der Austra- ~ Kharkov ist nach Kiew die zweitgroBte Stadt der damit auch auftauchten, waren wir sofort im Ge-
gungsort des Wilga-Cups auch weit im Osten des Ukraine und das bedeutendste Wissenschafts- und ~ sprich. Weder das Frachtpersonal, noch der Zoll
Landes. So fiihrte uns die Reiseroute mit dem Flug-  Bildungszentrum des Landes. oder die Busfahrer legten uns - nach kurzen Erkla-
zeug nach Kiew und dann mit einem VIP-Bus wei- Unsere vier F3)-Modelle verstauten wir in einer  rungen (iber den Inhalt der Kiste - Steine in den
tere sechs Stunden Richtung Osten nach Kharkov. 1,95x0,45x0,5 Meter groen Holzkiste. Wo wir Weg. Nach insgesamt 14 Stunden Reisezeit kamen

01 stefan Eder kurz vor dem Start. Ein letztes Mal werden die Bedingungen sondiert, um die Thermik optimal zu finden 02 Das Interkon-
tinentale F5J-Siegerteam in Kharkov: Die beiden Piloten aus Singapur zusammen mit dem Gesamtsieger F5J Sebastjan Hajnsek (mitte)
aus Slowenien




01 Das F5J-Startfeld in Kharkov. Trotz der vielen Teilnehmer blieb geniigend Platz im Startkorridor 02 Das Abenteuer begann in Miin-
chen, mit einer Kiste, die durch keine Schwing- oder Drehtiir passen mochte 03 Ukrainische Gelassenheit: Der Busfahrer blieb trotz des
geplatzten Reifens erst einmal sitzen und telefonierte 04 Keine zehn Minuten nach dem Reifenplatzer stand der Ersatzbus bereit

wir dann in den friihen Morgenstunden in unserem
Hotel an. Hotel und Bustickets wurden perfekt durch
den Veranstalter Vladimir Gavrylko organisiert. Das
war auch notwendig, da die meisten durchweg
freundlichen Menschen denen wir begegneten
kaum Englisch, geschweige denn Deutsch spra-
chen. Hinzu kam die ukrainische Schrift, die dem
Kyrillischen der Russen dhnlich ist. Hatte man uns
also irgendwo falsch abgesetzt - ohne Handy und
Hotline” zum Veranstalter — waren wir hilflos ge-
wesen.

Doch alle diese Befiirchtungen waren vollig
uberfliissig. Schon am Freitagmorgen stand ein,
nennen wir es mal ,Bus”, vor dem Hotel zum
Transfer aufs Fluggeldnde. Ich hatte meine erhebli-
chen Zweifel, dass die ganzen Modellkisten und
die Piloten aus aller Herren Lander in diesen ,Bus”
passen wiirden. Aber durch die pragmatische An-
packmentalitét der Ukrainer landete dann doch
zlles im Fahrzeug und der Transfer konnte beginnen.
Wahrend wir uns auf der Fahrt mit Piloten aus Sin-
zapur bekannt machten und noch gemeinsam tiber
die massiven StraBenschdden sprachen, brachte ein
lzuter Knall alle Gespréache zum Erliegen und den
Fahrer sichtlich ins Schwitzen. Der rechte Vorder-
reifen war unter der Last geplatzt und Sekunden
spater standen wir alle am Strafenrand und sahen
unseren ersten Flugtag schwinden. Doch schon
wieder zeigten die Ukrainer Organisationstalent:
Keine zehn Minuten spater stand ein Ersatzbus be-
reit und der Wettbewerbstross konnte weiterfahren.
& Am Fluggelande angekommen, war fir uns
dellflieger alles perfekt: Wir hatten mittlerweile

knapp die versprochenen 30 Grad, die Sonne schien

'und viele lokale Piloten waren schon in der Luft.

Also nichts wie raus aus dem Bus, die Kiste aufge-
schraubt und schon konnte es mit dem Fliegen los-
gehen. Gleich der erste Tag zeigte, wie interessant
das Gelande zu befliegen ist. Die Thermik war teil-
weise sehr stark, aber eng, und so musste man sei-
nen Flugstil deutlich an die Gegebenheiten anpas-
sen. Hatte man den Dreh einigermalBen raus, ging
es teilweise sehr schnell weit nach oben. Direkt
neben diesen wahren Aufziigen, hatte man dann
das Gefiihl, das Modell hatte eine Storung, so bru-
tal wurde man wieder runter gedriickt. In den Wer-
tungsfliigen sollte sich noch zeigen, dass auch eine
Flughohe von 500 bis 600 Metern kein Garant fiir
zehn Minuten Flugzeit war.

Gleich am ersten Abend hatte der Gastgeber
dann fiir die angereisten Piloten ein tolles Rahmen-
programm geplant. Entweder konnte man sich
einer Gruppe fiir ein exzellentes ukrainisches Lokal
anschlieBen, oder man nuizte die Gelegenheit zu
einer traditionellen russischen Sauna mit einer’
Laubzweig-Massage und anschlieBendem Abend-
essen unter freiem Himmel. Auch diesen Abend
sollten wir wieder spat im Hotel ankommen. Und
aller Miidigkeit zum Trotz stand am nichsten Mor-
gen 6.30 Uhr der Bus wieder zum Transfer bereit.

Der Wilga-Cup hatte 2013 schon sein 20-jahri-
ges Jubilaum und so sollte alles etwas besser, scho-
ner, groRer werden. Ausgetragen wird der Wettbe-
werb traditionell in drei Klassen. Die Klassen F3)
und F5] werden im Wechsel iiber das Wochenende
geflogen, wahrend der Montag und Dienstag fir

die F3K-Piloten reserviert war. Gemeldet waren ins-
gesamt 207 Piloten, die meisten flogen eine Klasse,
manche zwei. Unser Team bestand aus Stefan Eder,
Utz Giesa, Martin Schweikl, Oliver Ladach und mir
— Darius Mahmoudi. Nur Stefan Eder flog neben
F3J auch die Klasse F5). Des Weiteren waren die
deutschen Piloten Thomas Eichenauer und Thomas
Rossner in Kharkow dabei, sie bildeten mit einigen
Piloten aus Zypern ein Team.

Durch die Gruppengr6fe von 18 Startern konn-
te das knapp 80 Piloten groRe F3)-Teilnehmerfeld
sehr kompakt den ersten Durchgang fliegen. Im An-
schluss daran kamen ein Durchgang F5) und dann
wieder F3] im Wechsel. Dieser Wechsel entspannt
den Wetthewerbsstress ungemein und so hatte man
als Pilot auch gut Gelegenheit die vorziigliche Kii-
che am Flugfeld zu genieRen. Uberhaupt war die
Organisation nahezu perfekt. Jeder Startplatz hatte
einen offiziellen Zeitnehmer und die Durchgénge
waren kaum beendet, da'strahlte der 40-Zoll-
Screen im Verpflegungszelt bereits die Ergebnisse
der Runde aus. Am ersten Tag wurde unter traum-
haften Bedingungen bis 19 Uhr geflogen und jeder
Pilot hatte so die Gelegenheit, vom absoluten Floa-
terwetter bis zu extremer Thermik alle Situationen
fliegen zu duirfen.

Direkt im Anschluss an den ersten Wettbe-
werbstag folgte die Jubildumsparty. Vladimir Gav-
rylko hatte sogar eine Liveband organisiert und
diese heizte den ausgelassenen Teilnehmern or-
dentlich ein. Mit allen moglichen Trommelinstru-
menten wurden die Anwesenden in das Geschehen
einbezogen und es entstand eine wunderbar ausge-
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01 Sieger im F3J-Wettbewerb: Stefan Eder prasentiert den aufwandig gestalteten Sonderpokal 02 pie Sondertrophae der Teamwertung
F5J 03 Der russische Koch garte iiber Stunden einen Kessel mit exzellentem Fleisch 04 Der Autor (links) mit Martin Schweikl im Wer-
tungsflug. Volle Konzentration auf das Modell 05 Schwungvoll startet Martin Schweikl die ,Maxa“ des Autors

lassene Party, die einfach nur Spa machte. Selten
habe ich auf F3J-Wettbewerben eine so harmoni-
sche und ausgelassene Stimmung erlebt. Die Ukrai-
ner konnen nicht nur organisieren, sondern auch
feiern.

Der nachste Wettbewerbstag lieR noch zwei
Vor- und drei Finalrunden zu. Das Wetter war deut-
lich windiger und obwohl die Sonne schien, war es
durch den Wind spiirbar kiihler. Der Thermik tat
dies keinen Abbruch, auch wenn es in der einen
oder anderen Gruppe sehr selektiv wurde. Im F3)-
Fly-Off waren in der 15-Piloten-Gruppe schlieBlich
drei deutsche Piloten vertreten und wir mussten fiir
Oliver Ladach, Utz Giesa und Stefan Eder jeweils

Schlepper und Ansager finden. Stefan Eder kam als
souverdn Fihrender auch im F5J ins Fly-Off. Fir
ihn bedeutete das zwei Mal Drei Fly-Off-Flige am
Stiick. Wahrend er im ersten F5)-Durchgang etwas
zu hoch pokerte und friihzeitig landen musste, er-
wischte er in F3J drei perfekte Fliige und sicherte
sich hier den Gesamtsieg. Oliver Ladach erreichte
Platz 13, Utz Giesa Platz 14, Martin Schweik| Platz
23, Thomas Eichenauer Platz 33, Darius Mahmoudi
Platz 35 und Thomas Rdssner Platz 57.

In diesen vier intensiven Tagen weit im Osten
unseres Kontinents habe ich extrem viel gelernt.
Uber die Identitdt des Landes, die Probleme mit der
Korruption. Die Gastlichkeit der Biirger, die Ambi-

tionen der Menschen und (iber die Freundschaft
weit (iber Ldndergrenzen hinaus. Auf bisher keinem
Wettbewerb habe ich so schnell Freunde gewon-
nen und Wettbewerbseinladungen in die ganze
Welt bekommen. Wer weiR, vielleicht sehen wir
uns ndchstes Jahr zum F3) in Singapur? Ganz sicher
aber sehen wir uns in Kharkov. Denn wer diese
Menschen einmal erlebt hat, der muss dort wieder
hin.

Doch vorher fahren wir jetzt nach Bad Langen-
salza zur Deutschen Meisterschaft des DMFV im
F3) und direkt danach geht's in die Tschechei nach
Podhorany. u

Darius Mahmoudi
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